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Forsalongen

Villkommen ombord i Aughdren 166
Hastavgingen med Angbiten har - som
vanligt ~ en blandad fast.

Sommaren fiir Bonustan summeras
och vi far dven rapport frin FArjax 4,

2018 ars dngbarsalmanacks beriknas
vara firdig nir /fnngm lagt ut, Du ir
villkommen ombord for att inhandia ete
eget exemplar,

Angaren Trarmk har inte lagt ut si
mycket | sommur pa grund av for ligt
vattenstind i Viateern,

Ragnar Magnander har besoke Gote-
nius vary som wtokat kundkretsen med
tvi norska veteraningare.

Gunnar Soderberg berittar om ett
anpotunda uppdrag som skeppare pd
Stromsholms kanal.

Bo Starmark berittar om Kalvsund,
o0 och samisillet "mitt i farleden” i Ock-
erh skiingded,

Vi dnskar er trevlig lisning om detta
och tite till!

REDAKTIONEN FOR ANGBRATEN

Bidrag till Angbaten

Vi tar gima emot bidnlg inom Ang-
Aitens intresseomriden: Angbitar och
ingharserafik, giirna | vistsverige.

Manusstopp for Angbiten
Nr 42017 (167) 13 november 2017

Nr 1 201% (168)

Omslaget

/’ngarrn Botss dns propeller ¢ Hunnebo-

itrands bara, wlta vatten.
Foto Bo Starmurk

Anghideen Ne 3 2017

Tredje sidan

Angbitsvianner!

Flosten har kommit, Med den ir det
dags for oss att reflekeera dver drets av-
shutade seglingssisong.

Tyvaer fick vi stitlla in turer i bogan pd
siisongen pd grund av tekniska problem
~ vi har en gammal fin dam som ibland
"rilskas" med oss,

Arets sommar har varit en av de ky-
ligaste pé minga ir, kunske Zven den
blasigaste — det har milrkts pd vilrr pas-
sagerarantal. Men ate siga, are det enbart
ar viidret som ger oss minga passagerare
dr inte korrekr.

Vi miste ocksd synas @ medicbruset,
skilja ut oss bland alla andra aktiviteter
som finns. Aktiviteter siviil till sjéss som
iland. Artsynaz och i ut till dem som
vet om oss, och inte minst ull alls som
inte vet om oss, ar ett viktigt arbete.

Idag riicker det inte art sdrts in en an-
nons 1 GP och fa full bit cller dela ut
manga tuslistor. Idag ir Informations-
kanalerna midnga. Sociala media som
Facebook och Instagram med flera miste
anviindas.

Vi miste flytta in vire marknads-
foringuarbete 1 nutid och se framit,
Hur nir vi nya grupper av resenirer, de
som vill hyra oss och nya besirtnings-
medlememar?

Att sc framat, ha var historia @ bak-
fickan, ir vad vi miste gora for ate fort-
siitta med are firs vie vita dngare.

Idag iir det minga som inte har nigon
anknyening till skirgirdserafiken — de
firstar inte vad som ar s speciellt med
oss och vad som skiljer oss friin andra far-
tyg som for ett ovant Sgea liknar varandra,

Anghiten Ne 3t 2017

Viir svckra @ngure vrd Stenpires. Golgen §
tdven dr en ydtitolpe pd piren, s sidan 5!
Fota Yoenne Hgjer

Sh vi ska fortsitta segla i Goreborgs
och Bohuslins skiirgirdar som har i
mycket att ge och som numera ir okinda
i minga.

Vi ska fortsitta att med kinsla och
varsambher virda et drygt hundradrigt
kulturminne.

Vi ska fortsdtea att arbeta wheellr och
samtichigt ha rolige tillammans.

EVA HELMERSON
SEXRETERARE
SALLSKAPET ANGBATEN

Arsmébte i
Siillskapet Angbiten

Medlemmarna kallas till drsmére
lordagen 28 oktober 2017 k1. 12.00
i Sjémanskyrkan, Stigbergstorget,
Goeborg,
Arsmoreshandlingar tillhandahilles
vid arsmitet
Fare métet, frin k1. 11.30, serveras
Kaffe eller te med smargis
Vilkommen!

Styrelsen
Siillskapet Angbiten




Angbatsalmanackan 2018

Angbéatsalmanackan kan ko-
pas ombord i angaren Bosus-
LAN vid kaj | Goteborg tisdagar
och torsdagar mellan kI 10
och 14,

Hamtpris dr 100 kronor per
styck, endast kontant betal-
ning!

Fér Dig som inte har méjlig-
het att halsa pa ombord kan
vi skicka almanackan mot
portotilldgg. Hér av dig till
eva@steamboat.se eller per
telefon 0705-65 21 87.

Arbete ombord

f\ngarm Bonustan och FAnan 4,
dr biida upplagda fir sisongen men
ombord pigiar arbete under hela
vinteruppehillet.

BayustAn  ligger vinterfortojd
vid Skeppsbron, Du ir vilkommen
ombord, vanligen tisdagar och tors-
dagar frin kb 10 pa frmiddagen.

FArjaN 4 ligger vid Ringdn men
Ar svirare att ni. Kontakta Gunnar
Séderberg, telefon 0705-29 99 79
om du vill besoka flirjan.
Vilkommen ombord!

e o df SO Ay

ANGAREN BOHUSLAN

Avpbdeen Nr 3 2017

BonusLAN 1 annorlunda perspektiv

Fran Yvonne Hoijer har vi firr deana
bald av vir dngare. Yvonne har fingat
BoausLAn frin nyéppnade Comfort
Hotel mittemot Stenpiren, BonusLing
tilliggsplats | Géateborg.

I bakgrunden ser vi varvskranar pd
gamla Cityvaryer, Rumberget och SVT-
huset 1 Lundbyhamnen.

Stenpiren som byggdes 1845 var den
forsta kajanbiggningen utanfor Stora
Hamnkanalen. Den blev med tiden till-
liggsplats fér de dngbirar som rrafike-
rade den bohuslinska kusten.

Marstrundsbalaget, dit ingaren Bo-
HusLAN hirde, trafikerade kustorteena
mellan Géteborg och Kungshamn,

Angbits AB Bohuslinska Kusten tra-
fikerade kustorterna mellan Goteborg
och Uddevalla, Lysekal och Strémstad.
Fran Stromstad fortsatte de stirre ing-
arna il Oslo.

Medan  Stenpiren var tillaggsplats
for kusttrafiken var Triipiren strax innill
rilllaggsplats for trafiken till norra och
sodra skiirgirden.

Under minga &r var Stenpiren ett
resecentrum innan bilar och bussar tog
dver kust- och skiingirdstrafiken.

Sedan nigra ir iir Stenpiren ombyggd
till ett ayte resecentrum dir spirvagnar
och bussar mater bit- och firjetrafiken
pi Géta il Tusentals reseniirer passe-
rar Stenpiren vane dag Blirtre kajplats
kan angaren BoHusLAN mte ha,

Si snart virvindarna inte dr alltfor
friska dppaas drer takrerassen pi Com-
fort Hotel, Da kan muan dter njuta av ut-
sikten frin baren TaKeT.

INGVAR KRONHAMN

Augbiten Nr 32017
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Sommarens seglingar

t tycks inte da
av sommarens seglingar, A

Ui varken pest od
n om

viddret bunde skramma vem som bolst art

fiyeta lings bort,

om det saliga d

& ded dinde att vinden ins : wdr

n hara wen si dar lite bemire

wet, Den m

3 pling”

i morva Bebuilan kring Fjallbacka, Gred
bestad och Kunghamn,
Lit oss tita lite grand pa en del av

turerna:

Efter proviuren med mbjudna giister
1 maj var vi med pd en filmupptagning
med Angaren 1 hamninloppet. 48 statis-
ter fbljde med, Sedan blev det tekniske
trassel med Angpannan och dngaren
tvingades ligga <till danda fram nll 22
juni. Inte behiwde vi stilla in minga
turer men det var illa nog, Fram till 13
juni hade vi bestallningsturer med god
beligening.

1 boejan av juli skulle vi gora eggna seg-
lingar bland annat till Skirhamn, Uru-
zelt vider rddde med frisk vind och en

tur miaste stiillas in pd grund av for fi
passagerare.

Oturen fortsatte, Hela lngturen till
och kring Lysckil miste sillas in pi
grund av problem med cirkulations-
pumpen. Tack vare fantastiska och upp
offrande insatser av vira maskinister
blev det bra ombord igen och normal
verksamhet kunde fortsitta,

Lingtugen ll norra Bohuslin gick
som planerat med gott vider, sillsynt
denna sommar, Korrturerna krng Fjill
backa och Grebbestad kunde ha bittre
beliggning men de Hnga turerna till

6

baka till Goteborg hade riktigt hyfsad
beliggning. Gliidjande nog har Hera av
vira “stamkunder” fortsatt atr segla med
Oss,

Bestallningsturerna har denna sdsong
haft totalt 1358 passagerare, egna turer
forutom onsdagsturerna har haft 1340
passagerare. Pi onsdagarna har 1229

foljt med oss, A ngaren har 2017 haft 53

wangdagar, Utlirdigare uppgifrer limnas
vid kommande drsmite,

Viktigt!

Ibland tankes inte utomstiende pid "ro-
lighetsfaktorn”, Vi ska trivas ombord
och tveka der dir roligr are £ jobba ma-

nuellt ombord i en dngure Gver 100 ar
gammal. Si har det vant under hela
“vitr™ tad. Det stiiller lite extra personliga
krav atr jobba helt ideellt utan annar an
fr1 mat och fria klider.

D4 far man anpassa sig till kamrater-
na och inte ha vassa héirm mot omwviirl-
den. Mycker nyttigt och uppfostrande |
synnethet som det finns gott om tungt
och shitsamt arbete. Men man ar aldrig

i 1 suiller for ar satta hemma
a och smisura bor man vam

ensam,
och ugg
med ombord pd dingaren och bli lite av-
fasad 1 kanterna,

BO STARMARM

Angbitsresa pi dlven

Vasje dr, andra helgen i seprember, ar
rangeras  Kulturasvedagarna,  Ternat
2017 var Natur och kulturary,

Hur fresar man natur och kultur
bittre dn med en dngbdwstur pd Gota
alv? Sisongens sista sondagsutfird med
ingaren Bonusian gick 10 ”.cplrmh‘r
till Alvingen och Repslagarmuscet

BouusLAN besvirar inte  trafikan
terna pd nuvarande Géta dlvbron. Den

nya Hizingsbroa som ar facdig 2020 blir

dilremot

Vi pass

ate och keiiver brodppaing,

ade dver Tingstadstunneln
och kunde direfter se bygget uv Marie-
holmstunneln, den nya firbindelsen un-
der dlvea som ska vara klar 2020,
Vihade tur med tigtrafiken pi Marie-
holmebroarna och slapp vinta, Under

den vidare firden fic man gott om tid

#
ate stadera dlvstriinderna, fartbegriing
ningen iir 5 knop.

Det kan vara svirt ate kinna igen sig
dven om man brukar firdas p& de paral
lella motorvii

rarna pil iilvens bida sidor.

Jag hade ndjet att guida vira passagerare

och peka ut sevirdheterna

Var ligger intaget till Géteborgs vat
tenverk, var lag Fredrikshamns herrgird
och var gick Dyngviks figa? Var gick
Nyebro firja och niir invigdes Ang
eredsbron? Se dir ndgra frigor som fick

sina svar.

Aven Jordfallsbron oppnades fir ose
utan problem

Rundturen pd iilven frin Alviingen
gick som viintat norrut, Hir guidade
Ake Karlsson som ver det mesta om
vad man ser utmed striinderna, Speciellt
omfattas alla varven som hiir funnits av

Avghdien Ny 3 20

Fote Guunar S&derbery

Akes intresse. Om varven i Tunge sock
en, pit viistggitasidan, har Ake skrivit en
bok, se recensionen pi sidan 9!

Den har gingen vinde vi vid fyren
Odegardet, sader om Gota, Svensk Lots
frin 1972 anger att "vid fyren Odegir-
det andrar ilven karaktir med svarure
stromfchillanden, skarpare krokar och
kortare siktstrlickor varfs farten bor
xas och uppmirksamhbeten sKis-

pl'a'.

Men varfir lockade denna fina resa
irer? Var det den sena an

bars 36 res
nonseringen? Annonsen 1 GP var inférd
bara tvi dagar fore resan, Eller var det
biljetepriser? 350 kronor blir 375 vid for

kop. Eller var det viidret? Solsken med
en och annan regnskur som snabbt drog
dver, Ombord 1| BonustAN dr man un
det tak 1 alla vader!

Rundruren frin Alvingen lockade 80
resenarer vilket dr fiirre in tidigare, De
hade kanske blivit fler med annonsering
tidigare in ndra dagar fire resan. Naj-
ligheten till en batresa frin Alviingen ir
unik och bdr locka fler! Till er som “mis-

sade” dlvturen vill jag ge eet dd; om tu

ren nu illClkl)"llllL‘!

ista sisong, tveka

inte ate fiilja med pa denna annodunda

resa pi landers stérsta vatrend rag!
INGVAR KHONHAMN
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Aktuellt frin FArjaN 4

Det dr nu fem minader sedan Abzuedit
Srin Firiav 4 skrevs fiirea gingen, Di
handlade det huvadsakligen om att vi
siokte pengar fir art finansiera en ny
fingpanna i nivk med den budgetoffert vi
fart frin en tullverkare 3 England.

Bidrag frin Riksantikvarien

| forra numret rapporterade jag att vi
under vintern sike pengar frin Seatens
Sjohistoriska Museer och Riksantikva-
ricitmbertet,

Under juni fick vi det gladjande
beskedet att Riksantikvarieimbetet be-
slutat bidra med 500 000 kr till en ny
panna fir figjan, Det blev dock inger bi-
dray frin Statens Sjéhistoriska Museer.

Vi kom diietir inte upp tll den nivi
som kravdes for att vara mogna ate be-
stilla en ny panna enligt budgetofter-
tens nivd pi 1,3 miljoner kr. Det fatta-
des drygt 300 000 kr och det var just det
beloppet vi hade soke och hoppats fi av
Statens Sjohistoriska Museer.

Fistutom de 1,3 miljoner ke som sjilva
pannan kostar tillkommer ca 700 000 ke
fiir demontering av befintlig panna, in-
stallation av ny panna, drerstiillning av
overbyggnad och ofdruesert, Sjilva in-
kopet av en ny panna hade varit viktigt
for att hinna £ leverans under 2017

Hittills har vi kunnat kipa varvs- och
verkstadstjinster momsfritt men frin
2018 infors 25 procent moms och di sti-
ger forstits priset med samma procenttal
pa en ny panna, Denna prisskillnad kan
bara kompenseras om Siillskapet Ang-

biten mamsregistreras.
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Kormmer of dteraet fa Faneew d wnder dnga¥ Har passerar fasjan Fistbammeon med Sicfartimisseet
Akoaries | bakgrunden pi en bistorisé ammtur 6 september 2014, Foro Grnnar Sodevbery

Vad gor vi nu?

Férutom huvedspiret att anskaffz en ny
panna il fisjan har vi faet kontake med
Bergmans Mekaniska § Motala sorn har
erfarenhet av reparationsarbeten pi ing-
pannor, Familjen Bergman var dessutom
tidigare agare till dngfartvget Moraia
Exrgess innun det saldes 1ill Stockholm
fisr ndgra ir sedan.

Bergmans Mekaniska har  under
sommaren undersékt pannan | firan.
Matenalprover har tagits pi pannan fie
analys huruvida matesialet dr svetsbart.
Vi har £l positive besked pk detea, Just

nu viinrar vi pd act Bergmans Mekaniska
skall drerkomma fir yeredigare under
sékning av pannan. Om det gir ate re-
parera den beror fiven pi atkomligheten
inne i pannan, At det dr synnerdigen
tehnge och sviritkomligr & helt klarr,
Det kan bli aktuellt med biade nitning
och svetsning av ny plit vid flamugnen.
En reparation blir billigare &n en ny
panna och gir dessutom snabbare art
genomfora. Vi boppas kunna ge bittre
besked i niista nummer av tidningen,

CUNNAR SODERBERG

dAnyidten Nr3 2017

Ett monument 6ver skeppsbyggeri

“ar aktive medlem Ake Kavisson bar dter
medverkat 1 en bsk om l&fppsﬁ')ggfn'ct
vid Gota ale. Boken ar utgéven av Varfs-
och Sjafartsbistoriska Foreningen 1 Gota
alvdalen.

Ater har vi beglvats med en forsk-
ningsinsats av hig klass av Ake Karls-
son. Denna ging skildrar han skepps-
byggeriet 1 Tunge socken. Denna lang-
smalu socken stracker sin lings ilvens
ostra sida fran i hopd med Fuxerna i
norr till jims med Tunge St Peder 1 s6-
der. Der ir nara till Lodése och Lilla
Edet.

Fér minga ir skeppsbyggeriet och de
mitnga smavarven nistan belt okiinda,
Lingst utr vid Géta lilvs mynning hr
sannolike storvarven de enda som kom-
mer i tanken vid tal om varv. Inte hel-
ler byggdes det huvudsakligen endast
skepp och fartyg som framlevde sin
tillvaro pa occanerna. Har stir min-
dre men lika viktiga farkoster ocksd i
centrum fiven om storre fartyg fanns
med. Hiir byggdes manga primar inte
minst de si kallade “Goteborgspra-
marna’.

Forfattaren skildrar  ingiende de
olika varvsplatserna och fartygen, som
byggdes diir, For varje vary redovisas de
fartyg varvet har arbetat med. Det ma
gilla rena nybyggen men ocksd repara-
tioner och firbvggningar. Varje enskilt
fartyg redovisas, Men inte rakt av. Der
som kor boken si oerhért sympatisk ir
att  forfattaren  skildmr  minniskorna
kring verksamheren. Man forstir vilken
betydelse fiir bygden dessa varv hade for
sysselsidttningen,

Aaghien Nv32017

Skeppsbyggen vid G aly
i Tunge socken

Varlh oa Bpllaniiniminds Fionranget | Cume Svbiben

Enskilda  minniskooden  skildras,
speciellt de som pd etr eller annat sin
piverkat utvecklingen.

Foefattaren maste ha berdm fise sitt
trycktekniska kunnande. Ph ett miis-
terlige siter hanterar han drergivande av
ritningar, foton och bilder. Tack vare
art han gjort storre delen av detta arbere
siilv kan priset pd en si gedigen bok hal-
las lige. Tyvirr framgir inte forfatturens
tekniska skicklighet i ord, | mirt tycke
kunde han varit lite frikostigare mot sig
sjltlv,

I sluter av boken finns en omfattande
kallfarteckning. Det finns forklaringar
och forkortningar till ureryek.

Liingst bak finns tva register dver de
nybyggda fartygen nimnda @ boken, |
det ena dr fartygen sorterade efter namn;
i det andra efter varven,

En liten friga nill dig som liser denna
recension vet du hur myeket en swde st
iir eller en mylase? Eller kanske en cent-
mer? Exe skaipund kanske eller ete skepps-
pund? Ett exempel pd de minga forkla-
ringarna i boken, Svaren finns nedan,

Ake Karlsson har gjort en forskar-
bragd. Han noggrannhet och omsorg,
vilket diven giiller hans sprikbehandling,
fortjanar higsta berém och erkinnande.
Majligen finner jag hans personliga
blygsambet lite vil stor.

BO STARMARK

Karisson, Ake: Skeppsbypgeri wid
Giéta afo 1 Tunge socken. Halmstad
2016. 240 sidor, Harda pirmar.
Pris 200 kronor,

Boken kisps lampligast genom ate
ringa till Ake, telefon 0722-33 11 59

eller mejla ake ka@combem.se

En sviir List ir 2448 kg, en nylist 4250
kg eller 10 000 skilpund,

Ertskilpund 4r 0,425 kg och etrskepps-
pund 170 kg



RuNN pd Stromsholms

I somras hade i.-g nojet att vara befil-
havare 1 angslupen Runx under nigra
dagar. Anledningen var brist pd befil
havare i Besgrslagens niiromride,

Runs drivs av den ideella forening-
en Barkens Angbdrar i Smedjebacken.
Det ligger vid sjén Norra Barken och
fir norra slutpunkten for Strdmsholms
kanal.

Var forenings Johan Jahnberg hade
fire en fiefrigan i vintras om han kin
de ndgra som var intresserade atr fora
Runn och skickat vidase aven till mig,
Jag hrog mig inget di eftersom jag fort
farande arbetade och inte hade planerat
min tid fir sommaren som pensionir,

Akut forfrigan

Niir min hustru och jag var pa vag
nll vir dotter i Leksand i juli fick jag
en akut forfrigan om jag kunde kora
RunN den 14 och 15 juli. Den som
skulle vara befilhavare hade blivie ut
kallad tidigare dn planerat nll site or-
dinaric fartyg utomlands. Jag lovade
komma till Smedjebacken pd hemvigen
1ill Géteborg nigra dagar senase fir ate
se narmare pa biten,

Efter genomging av sitkerher och rek-
nik ombord | RUNN bestimde jag mig
tor att ta uppdrager, trots art det inte
fanns mojlighet an provkora eftersom
\]L‘I\ mte var llnl.ll.’l ;\ng;l. .\lt‘d hllk’n ﬁl("
satte vi lings sj6ama for act se hur det
<ag ut vid kanalen och slussarna 1 Semla
Siokort
ag med
hem 6 niirmare granskning infér kom-
mande vecka,

samt shutbryggan 1 Angelsherg.
och litreratur om kanalen tog
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Rusn @ Angelbery
Jarmody war Kar Bt redan 1850 o war

Sferlangter till Ladvida 21900, Foto 14 juii 2017,

Nostalgitur till Angelsberg

Mitr uppdrag var att kora en Nostalgitur
med RuNN pi fredagen ull Angelsberg
och tillbaka pa Jordagen, Det &5 en tur
pd drta timmar enkel viig inklusive ete
lunchuppehill pd tvi timmar 1 Vistan-
fors. Strickan dr 27 nautiska mil med
en niviskillnad pi 24 meter uppdelad pi

sex slussar dar den hogsta har 5,5 meters
niviskillnad

Resan bérjade redan 07.30 1 Smed;e-
backen och innan lunchuppehiller |
Vistanfors var kanalstedickor och slussar
i Semla, Fagersta, Uddnas och Vistan-

v malms amlasrader frdn Novbery till ha

st [876 dovn slutsia

e 1795, Novbergs
1 fGr SWEB fin Stackbolm som

tors avklarade, Direfter dterstod en och
en halv timmes fird dver sjoar och ge-
nom smala sund.

Vil framme i Angelsberg vid 15.30
fortsatte resenirerna med figan PErio-
L1a tall Oljedn for en guidad tr, Oljedn
var landets forsta oljeraffinaderi, Det
togs | bruk 1876 och var i drift nill 1927

Ou tllbirde under manga decennier
Johnsonkoncernen men jfigs numera av
Preem. Riolian importerades | far fran
Pennsylvania 1 Nordamerika och raffi
nerades till en bogja frimst for det stom
behover av smirgmedel 1 grovor och
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i ders nedre dudbed
frommar fries fra

sen 1 Se

forskeppet inte skall pressas ut av strémmen.

e 1S fuli. Pertar
v luckerma i dversta portpares. Runw figger diagons

@ medlan sluciarng dr bl

It i slussen for ast

jarnverk 1 Bergslagen,

Efter besoket pad Oljeon fortsatze re
seniirerna med  Engelsberg—Norbergs
Jarnvigshistoriska  Forenings  rilsbuss
Y7 1136, tillverkad 1957, frin Angels-
berg via Norberg nll Karrgruvan, Dirl
fran gick det en privarigd Volvobuss
friin 1955, som ursprungligen tillhére S,
for sista etappen till Smedjebacken dir
resan avshatades vid 19.30-tiden.

Vi som wvar besdttning dvernattade
iland pa pensonat Englaro, Nista dag
gick resan | motsatt nkining

Nostalgiturerna  kirdes under fyra
An
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veckoslut och var fullbokude med ca
30 passagerare per dag. Priser fir hela
rundresan dr 1190 ke per person inklu-
sive lunch iland, fika ombord och guid-
ning pa Oljedn. Uran tvekan har foren-
ingen hirtar en nisch for Runy med sin
ntressanta rundresa som lockar minga
besékare

Stromsholms kanal

Runx trafikerar norra delen av kanal
systemet frin Smedjebacken vid Norra
Barken som ligger 100 meter higre in
diir kanalten bogjar vid Strémsholm och

Borgasund vid Milaren mellan Koping
l“.'ll

Asteris.

olliter | nula-
get batar med 18,0 m i lingd, 50 m |
bredd och 1,35 m djupgiende i kanaler
De fasta broarma begrinsur fria hivjden
till 2,5 m, men norr om Angelsberg, dir
Runx giir, dr begransningen 3,3 m,

Stramsholms kanal rogs i bruk 1795
och dir landets niist dkdsta stirre kanal
efter Hjilmare kanal. Hela strickan
som foljcr Kolbacksin och genom 14
sjéar dr 107 km ling men bart 12 km 3r
grivd eller spraingd kanal. Det finns 26
slussar och niviskillnaden pi totalt 100
meter ar landets higsta.

Kanalen var frin bérjan inte byggd pa
bista sitt och f8rfvll pa vissa stillen un-
der de nitrmaste decennierna. Frin 1841
pabocjades en omfartunde ombyggnad
som dven ml'\‘“‘()!;h: ﬂ.\'l))"_"];".\l'l v \'i$).l
slussar,

Kanalen dterinvigdes 1860 och unge-
iy samtsdigt borade ingbitarna ta Over
trafiken frin segelskutorna, Frin bor-
jan fraktades frimst malm frin gruvor
i Norbergs bergstag till jarabruken Lings
kanalen och nll Stockhaolm, Jarnbruks-
produkter, styckegods och passagerare
var ocksi vikriga tor kanalen.

1876 var Stockholm-~Westerds-Berg-
stagens Jernvigar (SWRB) klar till Ang-
elsberg och 1900 var den urbyged bings
bela kanalen och tog dver mycket av tra-
fiken, Nyttotrafiken pa kanalen upphér-
de 1945, Efter restaurering Arcrinvigdes
kamalen 1970 och ar sedan 1990 bygg
nadsminne, Runn ir 1 nubliget det enda
passagerurfartyget pd kanalsystemet,

Shessdimensionerna




RunN pa sjon Runn

Rusn ar byged 1907 vid C. |, Wenn-
bergs Mekaniska Verkstad i Kardstad for
Runns Trafik AB och trafikerade frin
bérjan 5jon Runn pi strickan Falun
Hagudden med mellanliggande bryggor
i norra delen av spon. Dir hade manga
falubor skaffar sig sommarboende och
hade behov av are kunna resa 6ll och
frin Falun

Under dren pa Runn genomgick ing-
slupen nigra Agarbyten; forst till Runns
Nya Trafik AB, sedan AB Wika Ang
sig och frin 1937 Anders Andersson,
Sved-Anders, 1 Torsing och senare den-
nes soner. Nar Runy gjorde sin sista tur
pd Runn i maj 1965 var den sista biten i
kommersiell trafik pd sj0n.

Den saldes di till Gunnar Holme 3
Diursholm och transporterades 1966 till
Stockholm for act anvindas som fritids-
bat och biev delvis ombyggd for sin nya
uppgift, Efter yttedigare agarbyte sjonk
den 1980 vid Kummelnis varv pd 18
meters djup efter en skrovlicka 1 ma-
skinrummet

Biirgad och upprustad
Stiaende pa botten kiiptes Rusw av den
Angbdtsintresserade sockerbagaren Ost-
en Brolin som drev café Vete-Karren i
Stockholm. Han 1t birga biten och
unstillde en duktig plat- och svetskun-
nig person som istiiller for ate baka fick
i uppgift art bygga ert helt nyt skrovi 8
mm plit pid de gamla spanten.

Brolin kom semare i kontake med
nigra  dngbissintresserade  personer i
Smedjebacken som Gnskade 3 tag i en

2

dortiprange herg dir det saknas avvisare. P
eerkxdamaen. Fato 15 jult 2017

]

v krafi

passagrerarbie. Detta slutade med ate en
forening bildades som pd mycket for-
médnliga villkor fick dverta Russ 2002

Det tomma skrovet, maskin och pan-
na transporterades till Smediebacken
dir foreningens medlemmar byggat upp
dverbyggnad och efter renovering n-
stallerat maskin och panna same allt an-
nat som behtwdes for art £ biwen kom
plett och klassad for passagerarteafik
igen efter nara 50 ars uppehill. Runs
var klar fiir trafik 2009 och ar godkind
tor trafik i E-omride.

Det iir bara art konstatera ast dnghbatar
kan ge stora utmaningar och tur ar ate

det finns engagerade personer som har
formigan, tid och pengar ate driva stora
projeke.

Liten och viilplanerad
Ruxy ar 17,50 m lang och 3,60 m bred
med et djupgiende pd ca 1,2 meter.
Den fir ta 35 ¢
Kompoundmaskinen pi 40 ind hk ger
6 knops fart. Angpannan som dr oljeel-
dad fick nya tuber vintern 2014-2015.
Under ging torsiegs all elftrbrukning
inklusive  ofjebrinnare  frin  bateerier
som laddas med landstriom vid stilla-
liggande. Det finns en dieselmotordri-

sagerare.
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chisen 1§ RUNN dy PO ind O acd bar cerdlkon :
./.‘j.dﬂ'."fhll.'af.' shitrms soms ifras sed framfdr drannaren. Hela maskinrummet ar val synfige genom

asrutor frim salonpen Fate @ yult 2017

e paasrsan b

ven nésdgenerator pd fordack som driver
brandpumpes.

Frin passagerarsalongen akterur gar
det ate se et in i maskinrummet geaom
stora glasrutor, For om maskinrummet
finns toalert med seprictank, pentry och
en skans, Yrorna ombord jir synnerligen
valutnytrjade

Skorstenen iir Ballbar f6r att komma
under broarna, Det gir dven demontera
ovre delen av styrhytten, vilker dock inte
behiwvs noer om Angelsherg.

Sedan jag var skeppare i RUNN har yt-
terligare tvd aya befiilhavare tillkommit
i sommmar. Det dr Mirten Werle som ir

Ak disn Ale & 2127

befilhavare | Waxholmsbolagers Nogrz-
skAr och viir egen firenings Claes Ver-
ner, styrman 1 BoHusLAN,

Bogseringaren KURIREN
Foreningen Barkens Angbirar har se
dan 2007 yteerdigare en dngbit som
dessutom har tvid intressants anknyt-
ningar rill Gotehorg.

Det i bogseringaren KuRiren som
byggdes vid Gaoteborgs  Mckuniska
Verkstad (senare Gonaverken) 1874 och
levererades dret dirpi ¢ill Fagersta Bruk
for bogsering av primar pa Stroms-
holms kanal

Korien iir K-mirke men inte Klas
sad fir passagerartrafk, vilket inneba
art den fir ta hogse 12 passagerare oc!
har darmed begrinsad amviindning i
friimst bestillningsturer, Kumines &
16,79 m ling och 4,06 m bred.

Farutom maskin- och pannbyte 193
ir Kuriren nira nog i originalskick
Kompoundmaskinen pid 90 indikerad
hastkrafter och den vedeldade panna
rin 1915 i diven de bygeda vid Wenn
bergs 1 Karlstad,

Maskinanliggningen var tidigar
installerad 1 Stranenas Travik. De
byggdes 1875 vid Ernksbergs Mceka
niska Verkstad som KonGery fiir Kong
elfs Angbats AB. Den trafikerade linje
Kornhall-Kungiilv-Gaoreborg fram il
1904 och sildes 1908 «ill Varo 1 Rosla
gen och fick namner Kune.

Efter ny fisrsalining 1911 tall Striing
nds Nya Rederi AB gick den sor
STrANGNAS Twarik 1 lokalirafik p
Miilaren och fick ny maskin och pann
1915, Nir baten sildes ull skrot 193
saldes muskinanligeningen till Kunt
REN.

Aven Kunieesn har haft en mellan
period som fritidsbat i Stockholm fra
1963 il 2007 niir den togs landvige:
oll Smedijebacken. Den kan bara trafi
kera Norra Barken ovanfér bron i S8
derbirke.

Foreningens bida dngbdrar var i trafi
under :\ughhcm dag 1 Smedjebacke:
den 12 augusti i Ar

TEXT & FOTO
GUNNAR SODERBER/



Angbitsbesok pa Gotenius Vary

Pa Gotenmus Vary pa Ringéin 1 Goteborg
tar man som bekant ihland emot en del
hngbitar. Varver utfor ju reparationer
och underhill bide pi ingaren Bonus-
LAN och FArjaN 4. De brukar iiven torr-
sittas | varvets flysdockor med jamna
mellanrum, Renovering av vereranfar-
tyg har blivit varvets specialiter. Till
detta bidrar inte minst varvets firmiga
att utfiira nitfiirband.

Den  nomka  passageraringaren
Borevsunp har ocksd besoke varvet
nigrra ghnger, senast fir ndgot ir sedan.

Viren 2017 sbkte sig diven tvid andra
norska veterandngare till Gotenius Vary,
namligen kustingaren Kvsten (ex. Kyvs
TEN 1) och bogseringaren STYrRBjORN.
Kvstex, med hemmahamn i Ténsberg,
drogs till Goteborg av en norsk bogser-
bit, medan Stynuorx dock tog sig hit
och bem (or egen maskin,

KysTEN och Styngdrn anlinde eill
Gotensur den 27 april, och { en av var-
vets flvedockor fick sedan de bida norska
hngarma sina skrov blistrade och botten
mitlade, Vid et tllfille, nir det i borjan
av maj uppstod ett smiirre teknuskt fel pa
Angaren Bonustan, och nitr factyget di
hamnade pd Gotenius vary, lig det allrsa
tre dnglartyg vid varvet samtadigt.

FArjan 4 ligger ju ocksd pi Ringon,
visserligen inte inom Gotenius varvs-
omride, men findd | varvets nirher, sa
diirtor skulle man allesd kunna siga, are
fyra ingbitar var samlade pil niist intill
en och samma plats 1 Géteborg § maj
2017! Det finns ju dessutom yteerli-
gare v dngbitar i Goreborg; bogse
raren STRAND vid Gullbergskajen och
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Nowyha dngaren Kyeren ac Tombery i oisrva fTydeckun M Govenius vare den 12 wuy 2017

Marienows vid Gareborgsoperan

KysTex har sedan 2003 legat vid
Bredalsholmens Dokk og Fanéyverns-
center vid Kristinnsand fe renovering,
Besoket pd Gotenius vary var ett led i de
arbeten som kriivs fir certifiering infiir
framtida passagerartrafik.

Kysren lig kvar vid varvet till den 14
juni, da farryger bogserades riflbaka till
Tonsberg, och denna ging var det den
lilla svenska bogserbiten Rycene, som
arerbdrdade ingaren hem till Norge,

Styreory foenyade | Goteborg sina
femarscertifikat. Farutom toresitening

en med plithyten byttes skotter mellan
kalbox och fiirskvattentank.

Den koleldade Svvrwérs dngade
ullbaka rill sin hemmahamn i Oslo
mindagen den 7 augusti.

Medan Styrmory var ph besitk t Go-
teborg sh sent som i shetet av juli 2010
i samband med etr di avhiller ingbirs
mote hiir i Goteborg, si har mig veter-
ligt Angaren KysTeN inte varit 1 Géte-
borg sedan i juli 1976, di det arrangem-
des et nordiskt Veteranangfartvgsmate
hir 1 staden for firsta gingen med bade
stora och lite mindre dngbatar pa besék,
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i, Aar i Aoy

Aret innan holls ent liknande ang-
bitsmote. 1 Kystens hemmahamn
Tonsberg, men di bara med Kysten
samt Berovsonn och BoHusSLAN som
gilstande ingfartyg.

Kysten {(ex. KysTen L, Askaas, Kys-
1TeN) ir byggd i Trondheim 1909, har en
lingd av 45,1 meter, 6,4 meters bredd
och drivs av en trippelingmaskin pi 383
hastkrafter, Angpannan ir ofjeeldad sc-
dan omkring 1950,

Kysren gk mellan Troadheim och
Nameos fram ull 1964, Efter nidgra ir
som sjomansskola och logementsfurtyy
koptes dngaren av AS Jubileumsskibet
1 Tonsbesg for trafik © Vestfolds skiir-
gird, Rederinamnet hiirsér frin Téns-
bergs 1100-Arsjubileumn 1971 di premi-
drturen gjordes,

Fartyget drerfick 2010 sitt ursprung
liga namn Kysyen, men hur agandet
ser ut, har jag inte rikiigr klare for mig
Majligen ar det forfarande AS Jfubs-
leymaskiper + Tonsherg, som iir dngarens
iigare. Det finng fir dvrigt liven en suikd-
forening vid namn Kyitens Venner, och
man kan ocksd teckna sig for akter
angbatsbolaget DS Kysten AS.

Err sirskilt Tack till Louis Aldén pi
Gotenius Vary!

TEXT & BILD:
RAGNAR MAGNANDER

Oaye bilden: Kvrron vid af § aveaktan pa bem
fard dem 2 qumi 2017

Nesdre bulden: Kvsrow pd g dem oill Novge 14
ol Ny Varsee, Man fan woan

dxtien £, aid fivedypet pie fir ogen measkinn, men

Kvsran ite alleid bir ueder bogrering



Batar runt omkring

Biitar till Nya Alvsborg
Svenska Vistkustlingen driver frin i ar
verksamheten pi Nya Alvsborgs fast-
ning och battrafiken till én. Rederiets
juridiska namn dir dock fortfarande Kul
turhitarna AB,

fastkustlingen kérde batturerna nll
on under firsommaren fram tll den 4
juli. Under sommartideabellen trafikera-
des linjen till Nya Alvshorg av Strémma
med sina barar frin Lilla Bommen.

fistkustlinjens Nva  SkArcARDEN
har i likhet med firra sommaren tra-
fikerat den linga tredagarsturen lings
kusten frin Géteborg till Strémstad.

[ hist ar det drer Vistkustlinjen som
trafikerur Nya Alvsbory friin Maritiman
Turerna anliper pir 4 vid Eriksberg.

Viisttrafik bestiiller ny fiirja

Viistrrafik viintas under seprember ta
beslut om att bestiilla en tredje pendel-
farja for trafiken over ilven i Gateborg
genom att utddsa en option hos det fin-
lindska varvet Tydvene OY som 2015
levererade Arvent och Avvrrioa.

Den nya fiirjan, som skall levereras
under 2018, fir sannolikt hybriddrift
si att den ghr att kira med batteri- eller
dieselmotordrift, Aven den nya fissan
kommer att hyras ut till Styrsébolaget
som har ansvar for drift och bemanning

Angaren THOMEE motoriserad

Angaren TuoMmef pa Storsjén t Jamt-
land har i ar motoriserats for art minska
batens driftskostnader. Bide Angpanna
och angmaskin finns kvar ombord men

ih

Tioniee vad kagent ¢ Ostersund mir den var enbart dngdriven med 150 bk komponndmaskin och

afrecidadd panme. Fote Gunmar Siderderg 25 jioni 2011

kan inte anviindas Rir att driva baten
utan en tidskrivande omkoppling av
driviinan,

Framdrivningen sker nu med en Sca-
nia DIY dieselmoror pd 300 hk som dri
ver en hydraulpump som 1 sin tur driver
en hydraulmotor kopplad till propeller-
axeln, Trots all hydraulik skall ljudaivin
vara lig. Nyt iar ar ocksh are det nadi-
gare Sppaa akterdicket har byggts in il
en salong. .

TroMmee dgs sedan 1972 av Osrer-
sunds kommun som efter tidigare beshst
vill bli av med driften av biaten. | som-
mar har kommunen kirt toly turer fr
allmanheten men inte tagie Stagit sig

nigra bestallningsturer. Infor 2018 ef-
terdyser kommunen ¢n entyeprenir som
vill driva biten.

Tuomet dr byggd 1875 vid Motala
Verkstad for rrafik pd Reveundssjon i
Jimtland. Angaren imgick som en link
i den kommunikationsled som lands-
sekreteraren A, ). Thomée var pidri-
vande for att skapa frin Sundsvall dver
Ostersund till Levanger i Norge. Leden
som var 40 mil ling gick dver sjdar och
landsvigar med 14 omlastningspunkter.
Niir jamvigen var kiar till Ostersund
1880 flytrades Thomzd ull Storsjon.
Jirnvigen till Trondheim var klar 1882,

GCUNNAR SODERBERG
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Angslupen Davip ex FOrsvik
Frin vir standige resande reposter Rag-
nar Magnander har vi fitt denna bild pa
angstupen Davio. Den iir tagen § Grifs-
nis slorrspark 3 seprember di slupen
presenterades av Aatens Kommunika-
tionsmuseum, Tanken dr att sacta Davio
i trafik pd sjén Anten sommaren 2018,

Davip ar den ridigare Forsvix som
nu dtesfite stt ursprungliga  namn,
Namnet Davio var emellertid inte pa-
milat vid tilifallet rapporterar Ragnar.
Davio byggdes | Gavie 1867.

Pa bilden sitter maskinisten, Sune
Gaothe, vid dngmaskinen. Dir ser man
dven den nya, tllfilliga dngpannan,

INGVAR KRONHAMN

}.\ngbitsannons
ur Tidning for Marserands stad och bad-
gister Wordagen 16 juli 1921
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Harliga Skargardsresor
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Minnesord

Bengt Fliesberg
Btn;_ﬂ Fln'ﬁl’wrg, allas vir "Flisan”, har
limmnar oss 1 en dbder av 89 ir.

Bengt gick till sjoss 1946, forst pa
dilck, direfrer i maskin, Virnplikren
gjorde han som eldare 1 jagaren Visgy
och isbrytaren ATLE,

Direfter folide ett yrkesliv som gav
Bengt rika ecfarenheter

Efter praktik som maskinritare liste

han till sjidingenjdér och tinstgjorde com
maskinist i flera fartyg. Han vikarierade
bland annat § FArman 3 vilket han skrev

om 1 Angbdten

Sa gick Bengr iland, bley maskin-

8

kanstruktér och senare transportchef pa
Uddevallavarvet. Efter varvess nedliigg
ning uppgraderade han sin tidigare ut-
bildning och kunde dgna sig &t sitt in
tresse for Angbatar och dngmaskiner.

Favoriten var dngaren BonustAn dir
Bengt dgnade sig at drift och underhall
i a dr. Han var dven en tid maskin-
chef i ingaren MARIEFRED.

Bengt var konstnidigt tagd och us-

forde yrterst kunnigt tekniska ritningar,

Han:z beskrivning av Angaren Bonus-

LANs maskineri kommer att leva Linge,
INCVAR KRONHAMN

Nils Rydbeck

1 en dlder av drygt 100 dr har en av vir
tidiga medlemmmac lamnat oss. Nils var
fodd 1916 och aktiv i dngaren Bonus-
LAn under Sallskaper Angbitens firsta
decennier.

Forutom arbete ombord sival sommar
som vinter var han en lingre tid ord-
forande i Angbdten ekonomisk firening
Nils trakterade trumpet och musicerade
i Anghatsbander som underhdll besrt-

ning och passagerare. Pi fotot som vi er-
hallit av Nils dotter Elisabet ser vi Nils
med sin trumpet 2007,

INGVAR KRONHAMN
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Lagt vatten hindrade TrRAFIK

Urban Olgerman
Urban Olgerman kom till oss pi ildre
dagar efter pensioneringen. Han var "ai-
vilare” frin Chalmers och gick givetvis i
maskin. En higt begivad reoretiker som
gladde alla med sina underfundiga och
hejdlsst roliga pahitt. En mindre god
hitlsa gjorde att han seglade bort frin oss,
BO STARMARK

Farvill
[re kamrater har ankrat upp foir gorr,
Vi minns dem alla med viirme och for
deras insatser ombord for vira dngare
och for oss. Vi glommer dem aldrig.

Awgphdion Ne 32017

For angaren Trarix 1 Hjo blev 2017 ars
sasong helt musslyckad. Pi grund av lagt
vattenstand 1 Vittern kunde inte en enda
tur genomforas efter turlistan, Endast
ett fital bestillningsturer med ett be-
grinsar antal passagerare utfordes.
Sedan frra muddringen 1984 har Hjo
hamn arer slammat igen vilket mitrks nis
vattenytan sjunker 40 cm under vad som
betruktas som normale vattenstand,
Tuarik har siledes inte kunnat force
ra bankarna § Hjo hamn for att ni dppet
vatten med normalt antal passagerare
Trors tidigare Wften frin kommunen

om muddring kom den inte i ging fir
rin 1 augusti nilr sdsongen var dver.

Den forlorade ren innebir ett
stoet ekonomisket avbriick men iiven pro-
blem fidr beslittningen dir varje dag till
sjisss fr ay betydelse for behtrigheterna
Kostnaden fiir den aktuella mudd-
ringen mellan Trarixs tillaggsplats och
vigbryraren beritknas till 4 malj. kronor.
Muddringen som  kringgardas av
stritnga miljokrav - genomtordes med
grivmaskin pa pontoner med stédben.
Muddermassorna  mellanlagras 7 en
plansilo innan de fors vidare fiir glut-
viring, Muddringen goes till 3,50 m un
der nuvarande vattennivii.
INGVAR KRONHAMN
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Kalvsund

Angaren Bosrsedw wid Kakoswnds brygga woder stingirdsturen 1 Gateborgs worra skirgird 12 quri 2016. Tili biger Bremerska willun. Foto Be Starmvrk
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Katvsund passerar vi mduga gdngey varje
sisong bdde pd onsdagsturerna och lingre
resor. On, som egentligen heter Kakven,
ligger i Gatebargs norra shirgdnd i Ockers
kommun — de tio Garnas kommun. Den bar
ungefir 220 invdnare och ligger mellan
Storu Kafesund 1 wister ooh Lifla Kalo-
sund ¢ deter. Den kallas numera aliméant f3r
Kalvsund.

Kalvsund niimns redan 1 Erikskriai-
kan som kom ut pi 1300-talet, Den dr
vir iildsta rimkronika och behandlar ti-
den 1229 - 1317, Kronikan iir en mycket
vikeig del 1 den svenska historien. Bland
annar berdtrar den om etr stort sjssiag
1309 i Kalwsund mellan den svenske
hertigen Erik — son till Magnus Ladulis
= och den norske Hikon Magnusson,
Denne blev besegrad 1 "viira vatten”.

Ar 1662 gjordes en si kallad "jord-
rannsakning, en sorts inventering av
folkmingd och odlingsméjligheter. Har
siigs det art oo var svirodiad och endase
befolkad av nigra miinniskor som hade
svirt att fi sin birgning,

I mitten av 1700-taler hade dock folk-
mingden dkat till ungefir 300,

Sillperioderna

Bohuslin fick njuta av flera sillperinder
di sillen gick nll i ofantlign mingder
och innebar et store uppsving for den
urfattiga landsiindan. Pericden 1747 -
1804 var sirskilt omfartande, Den ar
omskriven i flerz bocker, redovisningar
och rapporter. Aeskilliga malningar och
skisser visar ett livligt leverne i skar
girden. Det idir nu som viri nuvarande

Anghdeen Nr3 2017

"fiskeligen” och kustsambiillen uppstir,
Sillsalterier och  trankokerier {skitr-
girdsverk} vixer upp i mycket store an-
tal snart sage overallt. Strax dster om
Kalvsunds nordudde pa gamia Framnas
fanns ett skargirdsverk vam rester fanns
kvar lingt in 50-talet som en stor hég
gammalt virke.

Pi dns nordudde inns gamla moring-
ar kvar i berger som vittnen pa atc har
har man vanear in tjinliga vindar i gote
li, Hiir finns ocksd resterna av en grum-
sedamm’, en invallning dir man slingde
de illalukrande sillresterna.

En utkik synlig pé lingt hall
Kalvsund ir torhillandevis hog 1 jim-
forelse med kringliggande dae. Fran
toppen av on har man god utsikt dver
farvartnen speciellt mot sydviist, mot
Vinga Sand och leden in mot iilven och
det nutidy Gétehorg,

Hollindska handelsidkare upprirade
tidigt sjokort Over stora delar av den
svenska vistkusten. Men langt tidigare
har manniskor haft nytea av utsikeen. Pa
toppen finns en kompassros frin 1634
inhuggen i berget, Den jir férvinansviire
rirtvisande. Bredvid den finns flera an-
dru inskriptioner,

Farvattnen kring Kalvsund har alltid
varit goda ankarplatser med seg lera som
ankarbotten,

1854 byggdes den nuvarande biken
pd dns topp. Bak dr err gammalr sji-
fartsord kiint sedun mycket linge. Och
bakar finns exempelvis ocksh pa Vinga,
Lekskir vid Sillesund och Torrbeskar

viist Stora Oset vast Knippla.

Baken pi Kalvsund kallas "Valen"
samma ord som finns 1 dialekeala vari-
anter och betecknar ett uppfiier "kanne-
miirke” pi nigon vill ayalig plats.

Valen pi Kahsund ar ordentligt
byged: en sexkantig pyramid i i Op-
pen nertill 53 vinden har fritt fram, rixd-
malad med en blandning av tritjara och
ritt pigment. Pyramiden dr forsedd med
en toppstang av nktige jarn. Denna i sin
tur kedns av ett kraftigt malteserkors av
jamm,

[ borjan var biken frsedd med sex
luckor. Man stod inne i biken pi ett
trigolv och kunde halla utkik genom
fuckorna i skydd mot vidrer. “Valen”
syns vida omkring och ar tillsammans
med Ockerd kyrka ert kinnemirke for
Gatebsorgs norra skargind,

I béran av 1900-taler byggde di-
varande Lotsverket efter pitryckningar
ett  stormvarningssystem pd  synliga
platser runt Sveriges kust. Genom att
hissa signalfigurer = kon, tratt eller klot
ivarierande kombinationer — kunde folk
i skiirgirden bli varnade for hare viider
med vanskliga vindar,

Pi Kalvsund bredvid Valen uppfiier-
des en stormvarningsstation 1923 som
var i bruk till 1950, Den skitres av en
betrodd person. Stormvarningssystemet
kom ur bruk pd 1950-taler. Forr fanns
de ocksia pi Vinga, Marstrand, Klides-
holmen, Mollosund, Gullholmen och
vidure Eings kusten. P3 Kalvsund stod
mast och skjul kvar men firsttrdes 1969
1SVl storm,



Varvet

P on byggdes ett mindre vary upp 1936
och efter nigra ir Ayttade der nll den
nuvarande platsen, 1 huvudsak byggde
man encpinnade saipor och jullar men
ocksd enstaka havskryssare och tvi fis-
kebatar, Varver expanderade kraftige
under tidigt fyrtiotal,

Pi varver dillverkade man det mesta
sjilva: beslag, smiden och tridetalier,
Varver sildes senare flera gnger och
finns fortfharande kvar pd Kalvsund,
Men nu idr det vinterfirvaring och sma-
jobb sam giller och med modern utrust-
ning.

BRANDENBURG

Detta lite undediga namn kom all
Kalysund pi julafton 1961, Di kom ons
torsta och enda moderna stilerdlare 6ll
hemmahamnen,

Branpexnunc byggdes 1 Branden-
burg an der Havel strax vister om Berlin
t det davarunde DDR [()\!t_»‘sklahd} och
fick namn efter byggnadsosten.

Nigra driftiga min @ skiiggirden for-
handlade fram goda villkor for fiskare
i Bohuslin och det blev formianhigt ate
lita bygga fartygen i Brandenbusg an
der Havel och 1 RoBlau vid Elbe.

Fartygen var mycket vilbyggda och

oda  sobitar, Branpessurc  fanng
kvar vid Kalvsund fram il 1978,
Efter nagra  ombyggnader, fomilj-

ningar och dgasbyten finns fartyget
i nuliget, september 2017, nu som
LL 578 Svanvik,
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Ernst Bremer

Kalvsunds mest omtalade person iir
Emst Bremer. Omgiven av en hjilte-
gloria har hans person gete upphov el
en mingd skronor och skvaller. Bre-
mer var fodd pa Ockers och var under
spritrestriktionerna dukrig och listig pa
spritsmugglingens omride,

Han sorde sig till sjoss mellan Dan-
mark, Norge och Sverige alltid lika be-
undrad av folk i allmanher men avskydd
av myndigheterna, Det gallde ju olaga
in- och utfesel av starka drycker.

Under andra varldskriget tog han
sig 1944 1ill England framfsr nisan ph
de krigforande och tvirs genom min-
filtea. Vid framkomsten forsokte han
silja den gamia trikuttern men britterna
var ytterst misseinksamma mot honom
och internerade honom till krigssiu-
tet, Senare dgnade han sig it fisk, fiske
och hande! med bitar. Han dog nistan
hundrairig,

O med historia
Ja, Kalvsund iir ingen siieskilt stor 0 och
kanske inte sd rikskind heller. Inte kan
man kira bal dit heller utan det dr fortfa-
rande sjtviigen som gitller, Men dborna,
de lite dver 200, viirnar tappest om sin
o och dess framtid och ser ut atr Iyckas.
Ett fint mal fir en dagstur med angaren
BouusLAn.

BO STARMARK
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ARVIKA - andra biten frin Keillers

I Varvshistoriska Féreningens i Gite-
borg drsskrift Vany for 2016 skrev Elof
Sabel om det andra nybygger frin Keil-
lers Mekaniska Verkstad vid Skepps-
bron i Géteborg, crablerad 1841,

Det var last- och passageraringaren
ArvikA som levererades 1851 ull Ar-
vika .-\nglh!tygsbuhg i Arvika. Den
var 30 meter ling och firsedd med en
ingmaskin pa 45 histkrafter. Farten vid
provturen var 8,5 knop.

Far att bygga moderna angfartyg
hade Alexander Keiller rest till Stor-
britannien for att inhamea det senaste
i friga om Angmaskiner. Arvixa blev
varvets forsta fartyg med en tvicylindrig
fingmaskin med vertikala cylindrar och
med vevaxeln direktkopplad Gl propel-
leraxeln,

Det unika med Asvikas maskinen
var att den dven hade vtkondensor vilker
forbiittrade brinsleckonomin och -
lingde Angpannans livslingd,

Efter flera haverier och reparationer
kom rederiet pa obestind och 1862 for-
sildes Arvika pd exekutiv auktion.

Angaren kisptes av ett firetag i Stock-
holm som salde den vidare till ett rederi
it Viborg, pi finska Viipuri, vid Finska
viken 1 Finland,

Under namnet ALio sattes dngaren §
trafik 1863 mellan Viborg och Kuopio,
Ao gick genom Saima kanal med 28
slussar och forwsatte dver sjin Saimen
via Nyslott/Savonlinna till Kuopia, en
striicka pd cirka 180 nautiska mil

Turen gick en ging i veckan under
den isfria delen av &ret,

"Fartygets vidare 6den ir inte kinda”
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En dngliis pi v wpp gerem stusserappeen wid Loo-Pelli | gamls Saima danal 1867, Pollt fgger
rewawera pod ader vyudve siclre e karmaden, Kanaler Sygdes om bele efter aez ba ourid iidngd ofter

riget ach iteripproades 1968 meesl 1téree wen firre sturar
Fvo friin Pokers Viipouns = hanpundi banavarien pidond (1977)

skriver Elof Sabel. Ju, vart tog Arvika
vigen? Jag fick frigan och sokte mig
fram pd webben,

Viborg var en kosmopolitisk stad, Diir
talades inte bara finska, tyska och ryska
utan aven svenska som var .imhcrsspr.'\-
ket i Finland. Finland hade ju varit en
del av Sverige sedan 1200-talet.

Viborgs Tidning var svensksprikig
och fanns till all Iycka pa natee. Diir
fanns notiser och annonser beteiffande
angbitstrafken.

Efter Avios firsta sisong pd Saimen
lag inguren upplagd 1864 pi grund av
maskinhaveri men fortsatte  darefter
trafiken mellan Viborg och Kuopio for
art varen 1869 salias till handlanden N

Lisitzin i Kexholm pa den finlindska
sidan av Ladoga, Europas storsta ingd.
Diir blev Avio bogseringare,

Kexholm, pd finska Kikisalmi (Gok-
sund) ir sedan 1944 ryska Priozersk se-
dan Finland fick avstd denna del av Ka-
relen efter fortsiattningskriget,

Vidare efterforskningar fir ses som
utsikesliosa. Jag tackar Arne Sundsteom
i Stockholm och Marre: Myllvili i Hel-
singfors for all hjilp jag ftt,

Om ndgon i lisekretsen har frigor om
pussageraringare 1 Finland och de bal-
tiska linderna ar ai vilkomna att kon
takta Martti Myllylli med e-postadres-
sen vunhu@luukku.com

INGVAR KRONHAMN
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Medan wvira passagerare gir ombord spelar vira firtriffliga musiker i den nigot improviserade
skeppsorkestern limpliga litar sisom “Inbjudan till Bobusdan', "Kostervalsen” och andra. Det dr
mycket uppskattat.

Har spelar frin vinster Gudrun Jobansson fiol, Stig Petersson baryton-ukulele, Jan-Eric Isaksson
banjo-ukulele och Bengt Johansson durspel, tonart G/C.
Foto i Hunnebostrand 25 juli 2017 Bo Starmark



